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Pocet aut na silnicich se porad zvysuje. Mezi negativni dlisledky tohoto trendu
patii nejen ucpané silnice nebo stovky mrtvych ro¢né, ale také vyssi podil emisi
sklenikovych plyn(, které prispivaji ke klimatické zméné. V soucasnosti tvori
osobni automobilovéa doprava az 9,2 % celkovych emisi Ceské republiky. Jaka
reSeni pro dekarbonizaci dopravy se v soucasnosti nabizeji? Ktera skute¢né

pfispivaji k udrzitelné mobilité?

m Ucastnici a Gastnice znaji hlubsi pFiciny, které stoji za neustalym zvy3ova-
nim poctu automobil{.
Ucastnici a G¢astnice znaji rdzna politicka opatteni a jejich dtsledky.
Ucastnici a G¢astnice uméji vybrat, obhdjit a komunikovat politicka opatteni
pro snizeni emisi z dopravy vhodna pro jejich lokalni kontext.

15+
2 X 45 minut

flipchartové papiry na strom problému, fixy, tabule, pfipadové studie (pro
kazdého jednu z péti studii), politické navrhy (dle poctu skupin; kazda
Ctyf¢lenna nebo péticlenna skupina by méla dostat jednu sadu téchto politik)

" NAZEMI

V NaZemi rozvijime a prosazujeme globdini vzdélavdni

v CR a zasazujeme se o dlistojnou prdci ve svéte.
Informujeme o pracovnich podminkdch, jedndme

s politiky a zabyvdme se odpovédnosti firem v oblasti jejich
dodavatelského retézce.
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1. hodina

(5 minut)

Nachdzime se v ¢ase klimatické krize, kdy potfebujeme dekarbonizovat vsechny sektory nasi ekonomiky, to znamend
docilit stavu, kdy tyto sektory nebudou produkovat Zdadné emise sklenikovych plynd. Jednim z téchto sektord je i doprava.
Mdte predstavu, kolik procent z celkovych emisi sklenikovych plynd vytvdri tento sektor? (16 %) Kolik z toho tvori osobni
automobilovd doprava? (9 %) Mizeme se podivat na koldcovy graf emisi sklenikovych plynt v Ceské republice podile
sektord. Na rozdil od jinych sektord, napriklad energetického, kde emise dlouhodobé klesaiji, v sektoru dopravy emise
neustdle stoupaji.

Na kazdy osobni automobil pripadaly v roce 1993 zhruba Ctyfi osoby a kaZdd z nich ujela osobnim automobilem
v prumeéru 4700 kilometr( rocné. Dnes na kazdy osobni automobil pripadaji pouze dvé osoby a primérné ujedou kazdad
7000 kilometru. Vyuzivdni zeleznicni ¢i autobusové dopravy naopak kleslo.

Klicovou otdzkou dnesni hodiny tedy bude, jak sniZit pocet aut na silnicich. V ramci dnesni lekce budeme kriticky
analyzovat riiznd uz existujici feseni a diskutovat, kterd z téchto reseni se ndm jevi jako nejlepsi.

Pokud si chcete precist vice dat o dopravé v Ceské republice, najdete je zde.

(20 minut)

Vytvorte péticlenné skupiny a kazdé z nich pfidélte pracovni misto s velkym papirem s obrazkem stromu, na ktery
budou zpracovavat svlj strom problému na téma,nar(stajici pocet aut na silnicich”.

Predtim, nez za¢nou s vlastni praci, demonstrujte na tabuli, jak strom problému funguje, a sice na problému
klimatické zmény. Predstavte nasledujici aktivitu jako zpUsob, jak mUzeme analyticky premyslet. Zkuste spole¢né
premyslet, jaké jsou priciny (kofeny) tohoto problému (spalovani fosilnich paliv = rostouci poptavka po energii;
nebo vysoka spotieba masa = maso jako symbol bohatstvi a zdravi atd.). Poté mluvte o dlsledcich (vétvich) tohoto
problému (tani ledovcl = zvysovani hladiny ocednu = migrace — socialni nepokoje). V momenté, kdy vsichni
metodé rozuméji, mohou zahajit vlastni analyzu problému stoupajiciho poctu aut.

Ke kazdé casti stromu na velkém papiru pfipiste nasledujici popisky:

m  koreny: Jaké jsou pficiny, kvlli kterym stoupa pocet aut?

® kmen: Stoupajici pocet aut

® vétve: Jaké dusledky vysoky pocet aut zpUsobuje? (pozitivni i negativni)

Upozornéte zucastnéné, ze své stromy budou pozdéji predstavovat ostatnim skupindm. Vyzvéte je, aby strom nyni
zpracovavali podle toho, co v tuto chvili o jednotlivych otazkach (¢astech stromu) védi. Na praci stanovte zhruba
15 minut. Skupiny obchazejte a otazkami je motivujte, aby pfichazely na hlubsi pri¢iny danych problém (napf.
pro¢ dochazi k suburbanizaci, proc lidé vyuzivaji hromadnou dopravu apod.) nebo na vzdalenéjsi dlisledky (napf.
jaky bude dUsledek zvysujici se hladiny oceanu). V pfipadé potieby pomahejte s formulacemi.

Po 15 minutach vyzvéte zicastnéné, aby se prosli po tfidé, prohlédli si stromy problému ostatnich skupin a zaméfili
se na to, co maji ostatni skupiny jinak. Poté je vyzvéte, Ze se mohou na néco zeptat ostatnich skupin, pfipadné
sdélit, co je na jinych flipchartech zaujalo.

(20 minut)

Rozdélte ucastniky a Ucastnice do péti skupin. Kazda skupinka obdrzi svoji vlastni pripadovou studii a kazdy ve
skupince byl mél mit svij vlastni vytisk. Nejdrive si prectou text (5 minut) a poté si kratce zodpovi na nasledujici
otazky (5 minut):



https://faktaoklimatu.cz/infografiky/emise-cr-detail
https://docs.google.com/document/d/1_76USLgSOw6kX3weJ49TJK75OWUOpCMFY5RN7aoVJCg/edit
https://docs.google.com/document/d/1IV4v8yXslBVB8OR3sk1ciJqQQEYhJC3NU7yNzlGI8sw/edit

® Jak byste pojmenovali problém, ktery se snazi vas text vyresit?

®  Kdyz se podivate zpatky na vas strom problému, fesi popsana studie pficinu (spodni ¢ast stromu), nebo dopady
(vrchni ¢ast stromu)?

®  Jaké mUze mit tato politika dopady (pozitivni i negativni)?

(15 minut)

Spolec¢né se skupinou se zamyslime nad strukturou vytvorenych stromi a diskutujeme o feSenich problému
a pozitivnich i negativnich dopadech.

V této chvili je mozné upozornit na to, abychom nenahliZeli na problém zizené: pokud bychom se zaméfili pouze
na problém emisi pochazejicich z dopravy, pak by mohla byt elektromobilita dostate¢nym feSenim. Ale nefesila by
uz ndvazné problémy, jako jsou treba Umrtnost, zabér vefejného prostoru, kolony a dalsi. Zptsob, jakym ramujeme
problém, ma dopad na to, jaké feSeni navrhujeme.

Ptame se: Co bylo pro vds nové? Co z toho, co jste slySeli, povaZujete za nejzdsadnéjsi? Kterd z téchto feseni vidite kolem
sebe?

Navazujici otazky smérujici k analyze:

® Které z téchto reSeni povazujete za nejlepsi? Proc?

m  Které feseni se podle vds implementuje nejéastéji? Pro¢?

®  Pfidali byste ted do svého stromu problému néjaké nové priciny?

® (o prispivd ke zvySovadni poctu aut na silnicich (odpovidejte na zdkladé pripadovych studii)? (napf. nedostatecna
cykloinfrastruktura, nekvalitni nebo draha verejna doprava, velké mnozstvi silnic)

® Jaké pocity ve vds toto téma vyvoldva?

(5 minut)

(nebo pokracovani druhé, navazujici lekce — v tom pfipadé reflexe probéhne az na konci druhé lekce)

B Ptdme se: Co nového jste se dozvédéli? S ¢cim odchdzite? (uvédoméni, otdzka, poznatek)
®  Svoji odpovéd kaZdy zapiSe na post-it listek.
®  Béhem zdvérecného kolecka nechdme zaznit tfi nebo Ctyri odpovédi.



2. hodina

V predchozi aktivité jsme zjiStovali, jak rizné pristupy reaguji na problémy dopravy v dobé klimatické krize. V ndsledujici
cdsti se budeme snazit vyuzit ziskané znalosti pro svoje nejblizsi okoli a kontext, ve kterém se sami nachdzime.

(15 minut)

Stdvdte se predstaviteli obcanské organizace, kterd chce resit problémy spojené s vysokym poctem automobilti ve vasem
mésté. Chystdte se vytvofit kampan, kterd by oslovila vefejnost a pomohla prosadit potfebné zmény. Ve Ctyr- nebo
péti¢lennych skupindch diskutujte nad otdzkami:

® Jaké feseni byste chtéli prosadit ve svém mésté / své obci?

®  Prostrednictvim jakych akci byste to délali? (petice, pfimé akce, vzdélavani, lobbing)

Na prezentaci bude mit ndsledné kaZzdad skupina dvé minuty.

V pfipadé dostate¢ného mnozstvi ¢asu je mozné vyuzit set 9 politickych opatreni souvisejicich s automobilovou
dopravou.

(10 minut)

Jednotlivé skupiny prezentuji svoje kampané. Kazda ma na prezentaci dvé minuty a poté dostane zpétnou vazbu
od ostatnich.

(15 minut)

® Jak jste se citili pfi urcovdni politik, které byste implementovali na Grovni svého mésta / své obce?
® Jaké bylo pFfichdzet s ndpadem na akci?
® (o sizaktivity odndsite?


https://docs.google.com/document/d/186klQIUYPOpaIkhvJcZQScITIXaY3LzWjA6xT85Adhk/edit?usp=drive_web&ouid=107012638363721519885

Katy Freeway je Ctyficetikilometrova dalnice v Houstonu, kde plni
funkci radidly vedouci z periferie do centra mésta. V roce 2000 byla
kvlli chronickym zacpam a kolapstiim rozsifena na 16 pruh(. Bohuzel
ani nova kapacita zacpy nevyresila. Pfislib nové dalnice naldkal dalsi
ridice, ktefi by jinak jeli jinudy nebo nejezdili viibec. A celkovy ¢as

v zacpach se po rozsifeni cesty zvysil o pétinu. Mozna byl problém

v tom, Ze ani 16 pruh nestacilo, a proto se dalnice opét prifoukla -
tentokrat na 20 pruhd. Neuvéfite, co se stalo poté — dalnice se opét
zahy naplnila na maximum a zacpy se o tietinu zhorsily. Aktualni Sitka
je impozantnich 26 pruht a Katy Freeway dal patii mezi nejucpané;si
dalnice svéta.

Tomuto konceptu se fika vyvolana poptavka, coz je ekonomicky
vyraz pro situaci, kdy zvyseni nabidky néceho (napfiklad silnic)
zpUsobi, ze lidé to budou chtit vyuzivat jesté vice. Ackoli nékteri
dopravni inzenyfi si tohoto jevu vsimli jiz v 60. letech 20. stoleti,
teprve v poslednich letech sociologové shromazdili dostatek udaju,
aby ukazali, ze k tomuto jevu dochdzi prakticky vzdy, kdyz stavime
nové silnice.

Pokud mésto v letech 1980 az 1990 zvysilo kapacitu svych silnic

0 10 %, pak se pocet ujetych kilometr v tomto mésté zvysil o 10 %.

Kdyz se pak mnozstvi silnic v tomtéz mésté mezi lety 1990 a 2000 zvysilo o 11 %, celkovy pocet ujetych kilometri se
také zvysil o 11 %. Jako by se oba udaje pohybovaly v dokonalém souladu a ménily se pfesné stejnym tempem.

Zajimavé je, ze tento efekt funguje i opacné. Kdykoli néjaké mésto navrhne odebrani jizdnich pruht na néjaké
silnici, obyvatelé kfici, ze vznikne obrovska dopravni zacpa. Data v3ak ukazuji, Ze se nic hrozného ve skute¢nosti
nestane. Mnozstvi dopravy na silnici se jednoduse prizpUsobi a celkové dopravni zacpy se ve vysledku nezvysi.
Napftiklad Pafiz v poslednich desetiletich vytrvale uplatfuje politiku dramatického zmensovani a omezovani silnic.
WV Parizi se jezdilo Spatné uz predtim. Ted je to stejné Spatné, ale neni to o moc horsi,” prohlasil Gilles Duranton,
ekonom z pensylvanské univerzity. Kam se tedy podéli ti ostatni fidi¢i? Mnozi z nich pfesli na vefejnou dopravu,
kterd v Pafizi za poslednich dvacet let vzrostla o 20 %. DalSim cestam se jednoduse vyhnuli nebo je absolvovali
pésky.
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Francouzska vldda Emmanuela Macrona v roce

2018 chtéla zavést nova ekonomicka opatfeni, mezi
nimiz bylo zruSeni dané pro miliardafe a soucasné
zavedeni vyssi ekologické dané z pohonnych hmot,
aby Francie snizila emise z dopravy, a bojovala tak
proti klimatické zméné. Podle vlady se jednd o jedno
z opatfeni tzv. ekologické tranzice. Cilem bylo
motivovat lidi, aby zacali vice vyuzivat hromadnou
dopravu a elektromobily. Na prvni pohled zni navrh
rozumné. Pro obyvatele velkych mést, a hlavné
Parize, kde hromadna doprava funguje skvéle a auto opravdu k béznému Zivotu nepotiebuje témér nikdo, se
nejedna o nic zdvazného. Pro cestu do regionu mohou Pafizané vyuzit vysokorychlostni vlaky (TGV) nebo se
s nékym svézt.

Opatreni presto spustilo velkou vinu protestl. Misto odbor( a socidlnich hnuti vysli do ulic zejména lidé z vesnic
a malych mést. Boufili se proti zavedeni tzv. ekologické dané na naftu, kterd by tvrdé zasahla nizsi a stredni tfidy

v regionech, kde je auto ¢asto jedinym dopravnim prostfedkem. Jako symbol si vybrali Zlutou vestu, kterou musi
mit kazdy ridi¢ v auté pro pfipad, Ze je potfeba nouzové zastavit. Protesty nabraly nevidanych rozmérd a na
pafizském bulvaru Champs-Elysées demonstranti postavili barikady a zapalovali auta. Policie reagovala zatykanim
nékterych demonstrantd, slznym plynem nebo vodnimi dély.

Protestujici, zluté vesty” obviriovaly Macrona, ze chrani pafizskou elitu, zejména bohaté, a opomiji tézkosti obcant
v provinciich. Ventilovali své rozhoficeni z SirSich problémd, jako je zbidaceni stfedni tfidy, nedostatek demokracie
a rostouci nerovnosti. Jejich pozadavky zahrnovaly mimo jiné nizsi dané z pohonnych hmot, znovuzavedeni
milionaiské dané a zvyseni minimalni mzdy. Prezident Macron po urcitém vahani novou dan odvolal a pfislibil
zvySit minimalni mzdu o 100 eur mésic¢né.

Jednim z pouceni, které si z protest(l ,Zlutych vest” mizeme vzit, je, Ze pfi zavadéni klimatické politiky je potreba
brat do uvahy jeji dopady na pracuijici tfidu.
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Na zacatku 20. stoleti pfevazovala v nizozemskych méstech kola nad
automobily a kolo bylo povazovano za slusny dopravni prostiedek

pro muze i zeny. Kdyz viak v povale¢ném obdobi zacala nizozemska
ekonomika vzkvétat, stale vice lidi si mohlo dovolit automobil

a tvarci méstské politiky ho zacali povazovat za dopravni prostiedek
budoucnosti. Celé amsterodamské ¢tvrti byly znic¢eny, aby uvolnily
misto automobilové dopravé. Pouzivani jizdnich kol se kazdoro¢né
snizovalo zhruba o0 6 % a vSeobecné se predpokladalo, Ze kola nakonec
Uplné zmizi.

Rostouci provoz si vybral svou dan. Pocet obéti dopravnich nehod
vzrostl na maximum 3300 v roce 1971. Tehdy zahynulo pfi dopravnich
nehodach vice nez 400 déti. Tyto ohromujici ztraty vedly k protestiim
riznych akénich skupin, z nichz nejpamatnéjsi byla akce Stop

de Kindermoord (zastavte vrazdéni déti). Sedmdesata léta byla

v Holandsku skvélou dobou hnévu: bujel aktivismus a obZanska
neposlusnost. Organizace Stop de Kindermoord se rychle rozristala

a jeji ¢lenové poradali demonstrace na kolech, obsazovali Cerna mista po nehoddach a organizovali zvlastni dny,
béhem nichz byly uzavieny ulice, aby si déti mohly bezpecné hrat.

Postupné si nizozemsti politici uvédomili mnohé vyhody cyklistiky a jejich dopravni politika se zménila, auto uz pro
né nebylo dopravnim prostiedkem budoucnosti. V 80. letech pak zacala nizozemska mésta zavadét opatieni, aby
ulice byly privétivéjsi pro cyklisty.

V soucasné dobé ma Nizozemsko 22 000 kilometr( cyklostezek. Vice nez ¢tvrtina viech cest se uskutecni

na kole — zatimco ve Velké Britanii jsou to 2 %, v Amsterodamu je to 38 % a v univerzitnim mésté Groningen
dokonce 59 %. Vsechna velkd nizozemska mésta maji své ,ufedniky pro cyklistiku®, jejichz ukolem je udrzovat
a zlep3ovat sit. A obliba jizdnich kol stale roste, mimo jiné i diky vyvoji elektrokol.

V roce 2019 méstské zastupitelstvo oznamilo, Ze se do roku 2025 zbavi 11 200 parkovacich mist ve mésté. Jednim
z nastroju je snizovani mnozstvi parkovacich povolenek o 1500 povolenek ro¢né. Zaroven povolenky zdrazuji -
dnes se jejich cena pohybuje kolem 500 eur za rok. Namisto parkovacich mist mésto zavadi vice zelené, lavicek,
skluzavek nebo stojanl na kola. O budoucnosti ulic bez aut mohou ¢asto rozhodovat samotni obyvatelé, ktefi

v dané ulici bydli.

Streetfilms. In: YouTube [online]. Creative Commons, 2019 [cit. 29. 11. 2021]. Dostupné z: https://www.youtube.com/
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RUzné staty i mésta v Evropé zacinaji
experimentovat se zavadénim bezplatné
vefejné dopravy. Jedno z prvnich mést, které
se do tohoto experimentu pustilo, bylo hlavni
mésto Estonska. Tallin zaved| v roce 2013
bezplatnou hromadnou dopravu vyhradné pro
méstské rezidenty. Vysledky ukazuji, ze tento
krok zatim nedosahl svého cile vyrazné snizit
pocet cest automobilem. | kdyz se cestovani
vefejnou dopravou zvysilo, stale se vice nez
polovina viech cest do prace uskute¢iuje
autem.

Francouzské mésto Dunkirk s 200 000 obyvateli zavedlo bezplatnou hromadnou dopravu v roce 2018 a vysledky na
sebe nenechaly dlouho Cekat: studie zjistila, Ze po osmi mésicich od zavedeni se pocet cestujicich autobusem zvysil
0 65 % béhem pracovniho tydne a o 125 % o vikendu. Z uZivatelU, ktefi uvedli, Ze vice vyuzivaji vefejnou dopravu,
jich témér polovina pfiznala, Ze ji vyuZzivaji pro cesty, jez dfive absolvovali autem. 10 % uzivatel( jiz nema osobni
automobil nebo se rozhodlo nekupovat nové ¢&i druhé auto. Zejména respondenti s nizsimi pfijmy uvadéli, ze
bezplatna doprava jim umoznuje Castéji vyuzivat vefejnou dopravu. Piestoze hlavnim ddvodem pro vétsi vyuzivani
verejné dopravy je finan¢ni strdnka, dalezitou roli hraje také jeji zlepseni. Témér 40 % respondentt uvedlo jako
divod castéjsiho vyuzivani verejné dopravy vyssi efektivitu a spolehlivost sité.

Zavadéni bezplatné verejné dopravy se ve Francii rychle $ifi, jiz vice nez 30 obci pfistoupilo k tomuto kroku. V Pafizi
byla od $kolniho roku 2020 zavedena bezplatna vefejna doprava pro déti mladsi 18 let a Strasburk, devété nejvétsi
mésto Francie, zavede stejnou politiku v zafi 2021. Od fijna cestuje témér milion obyvatel metropolitni oblasti
Nantes o vikendech zdarma.

Roku 2020 zavedlo Lucembursko - jako prvni zemé na svété — bezplatnou vefejnou dopravu pro viechny.
Lucembursko je mala zemé, do niz spousta lidi dojizdi do prace, a az 6 z 10 lidi k tomu vyuziva vlastni auto. Je také

zemi, kde na obyvatele pfipada nejvice aut v Evropé. | proto zde dlouhodobé fesili problémy s dopravnimi zacpami,
ve kterych fidici travili az 33 hodin za rok. Cilem je zvysit do roku 2025 vyuzivani hromadné dopravy o 20 %.

Zastanci tvrdi, ze bezplatna vefejna doprava by snizila emise uhliku a znecisténi ovzdusi a zmirnila by tlak

na znevyhodnéné domacnosti. Kritici se v3ak stavi proti myslence zruseni jizdného a poukazuji na velké
naklady a infrastrukturni problémy spojené s pfenesenim politiky vyzkousené v malych méstech do rozlehlych
metropolitnich center.
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V dobé, kdy se celosvétové vénuje stale vétsi pozornost
udrzitelnosti zivotniho prostiedi, se jako feseni vysokych
emisi vypousténych vozidly na fosilni paliva objevuji
elektromobily. Mezindrodni energeticka agentura (IEA)
zaznamenala za poslednich deset let dramaticky narust
prodeje elektromobilt. V roce 2010 jezdilo po silnicich
pouze 17 000 elektromobild, zatimco v roce 2019 jich bylo
uz 7,2 milionu. IEA pfedpovida, Ze do roku 2030 bude na
celém svété jezdit 140 milionl elektromobilt. V Evropé by
to mélo byt kolem 30 milion(.

Lidrem v prodeji elektromobill je Norsko, kde v roce 2017 stanovil norsky parlament nezavazny cil zajistit, aby
vSechny prodavané automobily mély do roku 2025 nulové emise. V roce 2020 tam tvofily elektromobily na baterie
vice nez polovinu vsech prodanych vozidel. Podle Gdajl zverejnénych norskou silni¢ni nadaci (OFV) se podil vozidel
BEV (Battery Electric Vehicle) na trhu loni zvysil na 54 %, zatimco v roce 2019 to bylo 42 %. Jesté pred deseti lety
tvofila tato auta pouhé jedno procento celkového trhu. Pokud se zapocitaji i hybridni vozidla, podil elektromobil(i

v roce 2020 ¢inil 83 %. Podil benzinovych a naftovych automobild, které v roce 2015 ovladaly 71 % trhu, nyni kles|
na pouhych 17 %.

Aby Norsko svého cile dosahlo, poskytuje danové pobidky pro pIné elektricka vozidla, diky nimz je jejich

nakup levné;jsi nez u podobnych modell se spalovacim motorem. VIdda umozriuje elektromobil(im jezdit na
autobusovych pruzich a zpoplatnéné silnice jsou pro né zdarma. Parkovisté nabizeji parkovani pro elektromobily
taktéz zdarma a na dalnicich v zemi se neustale buduji nové nabijeci stanice — kombinace béznych nabijecich stanic
a rychlonabijecek. V sou¢asné dobé ma Norsko 10 000 vefejné dostupnych nabijecich mist. Zemé také zdanuje
automobily se spalovacim motorem vice nez vétsina evropskych zemi.

Kdyz vezmeme do Uvahy celozivotni cyklus elektromobilt, pokud vyuzivaji obnovitelné zdroje energie, jejich
produkce emisi propocitana na ujety kilometr je polovi¢ni.V porovnani s emisemi aut se spalovacimi motory jsou

z klimatického hlediska vyhodné. Podle Mezinarodni energetické agentury ale vyzaduje vyroba elektromobilt az
Sestkrat vice mineralu. V jejim modelu scénare udrzitelného rozvoje, ktery pocitd s rozsifenim elektromobility, se
docteme, Ze do roku 2040 bude zapotiebi zvysit tézbu klicovych minerald az tficetindsobné, u lithia a niklu dokonce
vice nez Ctyficetindsobné.

Pohled na souvislosti téZby mineral(, které jsou pro elektromobilitu klicové, zamrazi. Nej¢astéji totiz pochazeji

ze zemi globalniho Jihu a bézné je s jejich dobyvanim spojeno nasili, vyvlastiiovani ¢i vysidlovani, naruseni
biodiverzity a zemédélstvi nebo znecisténi a od¢erpavani vodnich zdrojl. Celd polovina zasob kobaltu se nachazi
v Demokratické republice Kongo a jeho tézba je dlouhodobé spojovana s détskou praci a ozbrojenymi konflikty.
58 % lithia najdeme v Chile a jeho téZba je tak ndro¢nd na vodu, Ze mistni obyvatelé trpi jejim nedostatkem. 25 %
svétovych zasob niklu, ktery ma nahradit Spinavy a problematicky kobalt, se nachazi v Indonésii, kde se kvuli jeho
tézbé vysidluji domorodi obyvatelé a poskozuji se svétové vyznamné lokality z hlediska biodiverzity.
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Rozvojové plany je potfeba nahradit stabilizacnimi plany, které budou pracovat na zkvalitiovani soucasné dopravni
infrastruktury. Na urovni mést je nutné zastropovat vystavby velkych infrastruktur pro automobily, jako jsou
napfriklad velka parkovisté nebo parkovaci domy. Také je tfeba prestat zvySovat kapacity komunikaci a kfizovatek
uprostied mést — stat by mél zcela zastavit jejich dotani podporu.
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V roce 2019 méstské zastupitelstvo Amsterodamu oznamilo, Ze se do roku 2025 zbavi 11 200 parkovacich mist ve
mésté. Jednim z nastrojl je snizovani mnozstvi parkovacich povolenek o 1500 povolenek ro¢né. Zaroven povolenky
zdrazuji — dnes se jejich cena pohybuje kolem 500 eur za rok. Namisto parkovacich mist mésto zavadi vice zelené,
lavicek, skluzavek nebo stojan(i na kola. O budoucnosti ulic bez aut mohou ¢asto rozhodovat samotni obyvatelé,
ktefi v dané ulici bydli.
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Streetfilms. In: YouTube [online]. Creative Commons, 2019 [cit. 29. 11. 2021]. Dostupné z: https://www.youtube.com/
watch?v=gqqVTNg6tC4.

Nova britska kampan s nazvem ,Badvertising” pozaduje okamzité ukonceni reklam na velké znecistujici automobily.
Vlada by podle ni méla omezit reklamy na sportovni vozy (SUV) podobné, jako omezila reklamy na koureni.
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HARRABIN, Roger. Adverts for large polluting cars,should be banned’. BBC NEWS [online]. 3. 8. 2020
[cit. 29. 11.2021]. Dostupné z: https://www.bbc.com/news/uk-53607147.

Podle agentury Bloomberg se ve francouzském parlamentu projednévé zékon, ktery by od roku 2022 vyrazné
zvysil specidlni dan, ktera zatézuje nakup vozi podle emisi oxidu uhli¢itého. Zvyseni dané by postihlo viechny
automobily s emisemi od cca 120 gram( oxidu uhlic¢itého na kilometr, pricemz by darn exponencialné rostla spolu
s rostoucimi emisemi. U voz( s emisemi okolo 220 gramU CO, na kilometr by dar dosahla dokonce 50 000 eur, coz
by prudce zdrazilo vozy nejdrazsich znacek jako Porsche, Lamborghini ¢i Ferrari. Nicméné dar by rostla pro Sirokou
$kalu voz(. Cilem dané je pfimo odradit zakazniky od koupé vozu s vyssi produkci emisi.

Zdroj

Francie zvaZuje vyrazné zvy3eni dané pro CO, u automobild. Silné by mohly podraZit vozy se silnymi motory.
Kurzycz [online]. 9. 10. 2020 [cit. 29. 11.2021]. Dostupné z: https://www.kurzy.cz/zpravy/561348-francie-zvazuje-
vyrazne-zvyseni-dane-pro-co2-u-automobilu-silne-by-mohly-podrazit-vozy-se-silnymi.
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Estonsky Tallin, nékolik francouzskych mést a obcii celé Lucembursko zavedly bezplatnou vefejnou hromadnou
dopravu. Konkrétné napfiklad francouzské mésto Dunkirk s 200 000 obyvateli zavedlo bezplatnou hromadnou
dopravu v roce 2018 a vysledky na sebe nenechaly dlouho ¢ekat: studie zjistila, Ze po osmi mésicich od zavedeni se
pocet cestujicich autobusem zvysil o 65 % béhem pracovniho tydne a 0 125 % o vikendu. Z uzivatelQ, ktefi uvedli,
Ze vice vyuzivaji vefejnou dopravu, jich témér polovina pfiznala, Ze ji vyuzivaji pro cesty, jez dfive absolvovali autem.
10 % uzivatell jiz nema osobni automobil nebo se rozhodlo nekupovat nové ¢i druhé auto.
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Evropska komise navrhla zakaz prodeje aut se spalovacimi motory do roku 2035. Nékteré zemé si urcuji
ambiciéznéjsi cile a s prodejem aut se spalovacimi motory chtéji skoncovat jesté dfive — napfiklad Némecko a Velka
Britanie do roku 2030, Belgie do roku 2026 a Norsko dokonce do roku 2025.
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https://www.reuters.com/article/climate-change-britain-factbox-idINKBN27Y19F.

Néktera evropska mésta, napfiklad Pafiz, Brusel nebo Amsterodam, posledni dobou omezila nebo planuji omezit
maximalni povolenou rychlost na 30 kilometrG v hodiné. A podle aktudlnich dat to nese vysledky: pocet nehod,
mrtvych i zranénych razantné klesa - v Bruselu se napfiklad snizil pocet vaznych dopravnich nehod a smrtelnych
Urazu o ¢tvrtinu. Tato politika pfispiva také k mensimu hluku ve méstech a motivuje obyvatele, aby pred osobni
automobilovou dopravou uprednostriovali dopravu hromadnou.

Hlavnim ddvodem, pro¢ mésta k zavadéni snizené rychlosti pfistupuji, je pravé bezpecnost. Podle studie Svétové
zdravotnické organizace z roku 2004 je pravdépodobnost Umrti chodce pfi sraZce s autem jedoucim 50 kilometrd
v hodiné az 60 %. P¥i rychlosti 30 kilometr( se tato pravdépodobnost sniZzuje na 10 %.
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BJA. Zavedeni ,tficitky” ma v Bruselu vysledky. Vyrazné ubylo vaznych a smrtelnych nehod. A2larm [online].
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vyrazne-ubylo-vaznych-a-smrtelnych-nehod.

Vy$si mobilitu v rdmci mést nelze, uz jen z prostorovych divodd, zajistit individuadlni automobilovou dopravou.
Proto je tfeba investice smérovat do rozvoje pési a cyklistické dopravy, do rozvoje pfiméstské Zelezni¢ni sité a do
zkvalitnéni a ekologizace vefejné dopravy a jeji infrastruktury tak, aby se kazdy dostal na potfebné misto vcas

a pohodIné bez auta. Verejna doprava by méla byt levna, aby motivovala k odloZeni aut.
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Podpora elektromobility skrze dafiové ulevy z jejich ndkupu, zavedeni moznosti jezdit v pruzich pro vefejnou
dopravu, zpoplatnéné silnice pro elektromobily zdarma ¢i parkovani zdarma — zminované politiky zavedlo Norsko,
které ma nejvyssi podil elektrickych aut na svété. Diky témto opatienim byl narlst elektromobility v Norsku doslova
raketovy. Pfed dvanacti lety tvofila tato vozidla jen jedno procento z celkového mnozstvi prodanych aut, dnes je to
uz 54 %. Podle odbornik( je viak obtizné napodobit norskou politiku v jinych ¢astech svéta, a to predevsim proto,
Ze zemé mUze diky pfjmUm z téZby ropy a zemniho plynu poskytovat elektromobilité stédré dotace.
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